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IVL:s remissvar avseende Boverkets forslag till foreskrifter
och allmanna rad om hallbar mobilitet

Forslagen i denna remiss &r en del av genomforandet av det omarbetade direktivet
(EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda (EPBD).

IVL Svenska Miljoinstitutet finner tanken bakom dessa forslag god. Det beh6vs krav
som sékerstaller tillgdngen vid flerbostadshus och lokalbyggnader till
cykelparkering av hog kvalitet och till laddningsplatser for elfordon. De foreslagna
foreskrifterna innebar en forbattring av nuvarande regelverk pa detta omrade, men
ambitionsnivan bor hojas ytterligare och foreskrifterna bor i flera fall fortydligas.

Cykelparkering

Enligt det remitterade forslaget ska det finnas minst tva cykelparkeringsplatser per
lagenhet i nybyggda flerbostadshus om dar finns fler &n tre bilparkeringsplatser.
Om det finns fler an fem bilparkeringsplatser ska det i befintliga och nya
lokalbyggnader finnas cykelparkeringsplatser som motsvarar “minst 15 procent av
den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvandarkapaciteten i
byggnaden.” Plats ska finnas i “skélig omfattning” till cyklar som éar storre an en
standardcykel. Hansyn far tas till lokala forhallanden.

IVL anser att tva cykelparkeringsplatser per lagenhet ar ett rimligt riktvarde. Det
bor dock klargoras att detta ar en acceptabel miniminiva och att fler
cykelparkeringsplatser bor ordnas déar det ar motiverat.

En studie av Trivector Mobility och Progonscentret pavisar samband mellan
tillgang till sdker och vaderskyddad cykelparkering och 6kad cykling.! Detta
samband gor det meningsfullt att stidlla krav pa cykelparkering. En betydande andel

1 Trivector Mobility och Prognoscentret: Evidensbaserad studie cykelparkering vid bostad. Rapport
2025:92 https://trivectormobility.se/wp-content/uploads/2026/01/evidensbaserad-studie-

cykelparkering.pdf
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av de cykelparkeringar som byggts aren 2018-2024 star dock oanvanda enligt
studien, vilket &r ett tecken pa att krav pa kvalitet ar viktigare dn krav pa kvantitet.

Franvaron av funktionskrav i det remitterade forslaget skulle kunna leda till att
foreskrifterna genererar kostnader som inte ger nagot mervarde for cyklister.
Sadana funktionskrav kan gélla dimension hos cykelstall, tillganglighet,
véaderskydd och stoldskydd. Krav pa cykelparkering for aktiva cyklister och pa
cykelforvaring bor ocksa sérskiljas. Dessutom bor innebdrden preciseras av
formuleringen att det ”i skélig omfattning” ska finnas plats for storre cyklar som
ladcyklar.

Ett fortydligande behdvs ocksa av innebérden av den ”anvandarkapacitet” som
avgor hur manga cykelparkeringsplatser som ska etableras i lokalbyggnader.

Det ar olyckligt att det remitterade forslaget later kraven pa cykelparkering betingas
av forekomsten av parkeringsplatser for bilar. Detta sénder signalen att
cykelparkering dr underordnad bilparkering. Det gar ocksa pa tvars mot den
moderna strategin vid kommunal planering att vaxla lagre krav pa bilparkering vid
nybyggnation mot hogre krav pa cykelparkering.

En brist hos det remitterade forslaget ar att det inte innehéaller nagra foreskrifter
kring infrastruktur for elcyklar. Det bor exempelvis inforas krav pa att
cykelparkeringsplatser ska forberedas for sdker och tillganglig laddning om det ar
motiverat.

Laddningsplatser for bilar

De foreslagna foreskrifterna innehaller dels krav pa forinstallerad kabeldragning
och ledningsinfrastruktur, dels pa installation av faktiska laddningspunkter.

I ett nybyggt flerbostadshus ska det finnas minst en laddningspunkt om det finns
fler &n tre bilparkeringsplatser. I en nybyggd lokal ska det finnas minst en
laddningspunkt per fem bilparkeringsplatser. Om mer &n hélften av lokalytan
upptas av kontor okas kravet till minst en laddningspunkt per tva
bilparkeringsplatser. Dessa krav géller ocksa vid ombyggnad som innefattar
ingrepp i den elektriska infrastrukturen pa lokalens parkeringsplats. For befintliga
lokalbyggnader minskas kravet pa antal laddningspunkter till minst en per 20

bilparkeringsplatser.
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Enligt forslaget undantas ideella organisationer fran kravet att erbjuda minst en
laddningspunkt per 20 parkeringsplatser, och fran kravet att installera fler
laddningspunkter vid ombyggnad. Det senare undantaget foreslas gédlla om
kostnaden for installationen av laddinfrastruktur overstiger 10 procent av
kostnaden for hela ombyggnaden.

IVL bedomer att de foreslagna kraven pa antal laddningspunkter ar rimliga, men
avstryker forslaget att ge undantag for ideella organisationer, atminstone som
forslaget nu dr utformat. Ett sdidant undantag saknas i det underliggande EU-
direktivet och har sitt ursprung hos den svenska regeringen. Ideella organisationer
som trossamfund och fotbollsklubbar lockar ofta tillresande bilister som kan behova
ladda sina fordon. Om undantag alls ska ges bor det utga fran kostnaden for att
installera laddinfrastruktur i relation till den ideella organisationens ekonomi
snarare &n till kostnaden f6r ombyggnaden.

Boverket bedomer i sin konsekvensutredning att fastighetsdgare kommer att kunna
fora 6ver en stor del av kostnaden for en forbattrad laddinfrastruktur pa
hyresgésterna. Som generell synpunkt vill IVL framfora att kostnader for
laddinfrastruktur i flerbostadshus inte bor férdelas pa alla lagenhetsinnehavare
genom hojd hyra, utan endast p4 dem som anvénder fastighetens parkeringsplatser.
De som avstér bil ska inte behva subventionera dem som viljer att ha bil. A andra
sidan bor kostnaden for laddinfrastrukturen inte enbart belasta dem som har
laddbar bil, utan alla bilinnehavare. Pa sa vis skapas incitament for elektrifiering.
Bada dessa overvdganden kommer naturligt till uttryck om kostnaden for
laddinfrastrukturen tiacks av en allman hojning av parkeringsavgiften.

Med vinlig hédlsning
Per Ostborn, expert héllbara transporter

Anders Roth, senior utredare och expert, transport och mobilitet

IVL Svenska Miljoinstitutet AB
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